Moglichkeiten und
Grenzen des
Mischverkehrs
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Uberblick

Fussverkehr
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MIV (Auto)
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Uberblick

Fussverkehr
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Fuss- und Veloverkehr — Forschung
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Fuss- und Veloverkehr — Forschung

Videokonfliktanalyse
Umfassende Befragungen
Auswertung Literatur

Experten Workshops
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Fuss- und Veloverkehr — Forschung

Dibendorf -

Zurich - Thun-— Fribourg - Genf — Pont de la
Andreasstrasse Chastragerweg Aarequai TransAgglo Coulouvreniere
Nutzbare Breite 55 36 39 43 29
(m) . . . : .
Frequenz 400 300 500 150 550
[> F+V pro h]
Stadtisches Wohngebiet Naherholung Wohngebiet Innerstadtische
Kontext Dienstleistungsquartier Agglomeration Mittelzentrum Verbindungsachse
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Fuss- und Veloverkehr — Forschung

Haupteinflussfaktoren:

*  Geschwindigkeitsunterschiede

DIMEN- FREQUENZEN

SIONIERUNG e Platzverhaltnisse

* Frequenz

GESCHWINDIGKEIT
Welitere:

 Kontextfaktoren

e Verkehrskultur
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Fuss- und Veloverkehr — Forschung
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Je breiter die
Infrastruktur,
desto vertraglicher.

29.10.2026 | Fachtagung Langsamverkehr 2026 — Insieme — von der Idee bis zur Umsetzung



Fussverkehr

vertraglich

GO0 e et e o
Genf, eher vertraglich
Pont de la Coulouvreniére .
Thun, Aare- eher unvertraglich
(2.9m /535) quai (3.9m / 480) 9
GO0 v eeeeeeaeiiiiiaeeaaas @ e . ................... unvertriglich
LOQ deeeeennaainnaasenannaaasenasosaseoss s (SRS

Diibendorf,
Chastragerweg
(3.6m / 315)

FREQUENZ
FUSSGANGER UND VELOFAHRER
PRO STUNDE [} V+F/H]

Dimensionierung in
Abhangigkeit zur

2 2.5 3.0 3.5 4.0 4.5 5.0 5.5 6.0
Frequenz

NUTZBARE WEGBREITE [m]
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Fussverkehr

vertraglich
eher vertraglich
eher unvertraglich

unvertraglich

FREQUENZ
FUSSGANGER UND VELOFAHRER
PRO STUNDE [} V+F/H]

Dimensionierung in

2 2.5 3.0 3.5 4.0 4.5 5.0 5.5 6.0 v . .
NUTZBARE WEGBREITE [m] Abhanglgkelt zur
DIMENSIONIERUNG Frequenz
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Fuss- und Veloverkehr — Forschung
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VERBESSERUNG

VELOINFRA-

STRUKTUR

Lenkung von
bestimmten
Nutzergruppen
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Fuss- und Veloverkehr — Forschung

Lenkung von
bestimmten
Nutzergruppen
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Fuss- und Veloverkehr — Forschung

Lenkung durch
Moblierung / Belage
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Fussverkehr

Lenkung durch
Moblierung / Belage
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Fuss- und Veloverkehr — Forschung

Lenkung durch
Belagsart kann
kontraproduktiv sein
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Fuss- und Veloverkehr — Forschung

Unterdimensionierte
Anlagen bleiben
unvertraglich —
unabhangig davon,

ob eine getrennte oder
gemischte
Fiihrungsform
angewendet wird.
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Sensibilisierung
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Sensibilisierung

L L
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Ubertragbarkeit

Fussverkehr

Was ist aus der Forschung
auf die anderen Formen des
Mischverkehrs iibertragbar

ﬁr
T
VY

Wanderer
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Schwachere Verkehrsteilnehmende

Velo / Fussverkehr MTB / Wanderer Velo / Auto
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Betrachtung Unfalle

ROAD TRAFFIC FATALITIES
IN THE EU IN 2023 IN A COLLISION WITH...

by road user and (other)
‘main vehicle’ involved in the crash

e-scooter
Motorbike
Heavy goods
Other vehicle/
unknown

No other vehicle
involved

3
?
]

FATALITIES Lo

2378

Pedestrians

e-scooter riders 43

Cyclists 880

Moped riders 201

Motorcyclists 92

0600

Car occupants 558 par:

Lorry (<3.5t) occupants 108 60 194 20 256 651

Heavy goods vehicle (>3.5t) occupants 28 . 150 10 133 333

Bus or coach occupants

124 27 40 294 519

03I D¥2sL.,

()
®
0 14 16 @ 50 90
@

Other/unknown 0

TOTAL 88 40 271 8011 1552 2534 395 632 6812 20384

Methodological note: the data cover fatalities in single-vehicle crashes and crashes involving one or more traffic units. For the majority of fatal crashes, only one other vehicle
is involved in the crash. For multi-vehicle crashes, the ‘main vehicle' is the heaviest of the vehicles involved as this tends to be responsible for the most serious consequences.
As a result, the figures in each column likely underestimate the number of cases a particular vehicle was involved in a crash. E-scooters include other forms of motorised micro-

\\g uropean mobility devices. Source: EU CARE database on road crashes.

== Commission MObIllty and Transport Data refer to the year 2023 except for LV (2020), IE (2021), CZ, EL, CY, MT, SE (2022)

Quelle: European Commission — Mobility and Transport - Road safety statistics 2024
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Ubertragbarkeit
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MIV (Auto) / Velo e

MIV (Auto)

Mischverkehr 80 km/h

bei geringen
Verkehrsmengen
situativ zu prifen

RADWEG

RADSTREIFEN ODER

RADWEG
30 km/h
MISCHVERKEHR
[DTV] 2'500 5’000 7'500 10'000 12'500 15'000 17'500 20°000
Mischverkehr . Radstreifen . Radweg

oder Radweg
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Ubertragbarkeit
r LY

Wanderer
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MTB / Wanderer

ﬁr
=y
Zan

Wanderer

Bei hohen Frequenzen oder hohen
Tempounterschieden (Downhill-
Strecke) ist eine Trennung sinnvoll.
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These

[ »

e @ FARR -Prinzip
MTB

N TRAIL
Wanderer
i
y - &
Fussverkehr Velo
E. arsat\ :hg
MIV (Auto) Velo
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