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Die Bevolkerung will Velo fahren
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- Velo erganzt unser Verkehrssystem
- Mehr Sicherheit dank Velowegen
- Sport und Tourismus profitieren
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Die Bevolkerung will Velo fahren
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Die Bevolkerung will Velo fahren

fiir Unsichtbare ki

Motivierte Zuversichtliche 7% Interessierte, aber Besorgte 60% - Verweiger:innen 33%:

Geschickte & Uneizchrackene 1%

Vier Typen von Velofahrer:innen in der Bevélkerung




Potenzial ausschopfen
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Potenzial ausschopfen

2035

<
& ASTRA:

Verdopplung
der gefahrenen

/Zv Wege und Kilometer

https://roadmapvelo.ch

VELOWENDE.CH



Velo (noch nicht) Teil der Verkehrswende
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ARE: Verkehrsperspektiven 2050




KLEINKINDER
z. B. Laufrad

SCHULKINDER

SENIOR/INNEN
z. B. Kindervelo / Citybike

z. B. E-Bike / Dreirad

FREIZEIT
z. B. Mountainbike / AUSZUBILDENDE/
Tourenvelo / STUDIERENDE
Rennrad z. B. Stadtvelo,
Rennvelo, Fixie,
Stadtvelo
FAMILIEN

PENDLER/INNEN

z. B. Cargobike /
z. B. E-Bike / Stadtvelo

Kinderanhanger
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Gravelbike-Abérnteuer in den Bergen

Abseits der Strassen, mitten in der Natur:
Graubinden bietet vielfaltige Gravelbike-

Touren-aut-Sciiotterwegen und Bergpfaden —
fir alle, die neue Wege entdecken wollen.




»VVelowende: Geht das?»
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gl stadtchur | »Velowende: Geht das?»

Linksabbiegen
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e deutliches Handzeichen
@ Gegenverkehr beachten
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Verletzte und getotete Velofahrende und Autoinsassen /
cyclistes et passagers blessés et tués
Index (Quelle/source: bfu/bpa / ASTRA/OFROU)
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Laura Test

W™ @ s
“Das ist Laura, 11 Jahre. Machen
. . . . Einladend
Sie bei jeder Straf3e, jedem Radweg Radverkelmmeize

Begleitbroschiire zum Sonderprogramm , Stadt und Land“

den Test: Kann Laura hier
entspannt und sicher Rad fahren?
Setzen Sie nur jene Mafinahmen
um, bei denen lhre Antwort
eindeutig ,,Ja * lautet!”

Leitfaden einladende Radverkehrsnetze (2022)
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Prix Vélo Infrastructure 2024

Prix de reconnaissance dans la catégorie Information
OUVEMA/Bilro filr Mobilitat | GUIDE VELO




Nutzerexpertlse




Taditionelles Velowende ist Co-
Top-Down Produktion




LEVEL OF TRAFFIC STRESS

INCREASING LEVEL OF COMFORT, SAFETY, AND INTEREST IN BICYCLING FOR TRANSPORTATION

LTS 4 LTS 3 LTS 2 LTS 1

No bike lane on a busy street Narrow bike lane or shoulder Buffered bike lone on a calm street Separated bike lane
ona busy street




Velo im Stresstest




< Weiterbildungskurs Netzplanung Radverkehr Michael Liebi
VS S OST Methodik und Aufbau einer kommunalen Netzplanung im Radverkehr 28

Mischverkehr
siehe Kap. 24.2

50

Radstreifen oder
Radweg

30

Mischverkehr

L1 1 1 1 1
[DTV] 2500 5000 7500 10°000 12500 15000 17°500 20°000

VSS, Veloverkehr — Grundlagen, Entwurf 2025

[km/h]




Velo als eigenes System
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Velo als eigenes Syste
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Velo-Plan braucht Auto-Plan
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Velo-Plan braucht ®V-Plan
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World] World Index
A8 @theworldindex

World's Most Bicycle-Friendly Cities

1.=Utrecht

2.™ Munster
3.11Antwerp
4.i=Copenhagen
5.=Amsterdam
6.8=Malmo

7. Hangzhou

8. & Bern

9. " Bremen
10.™Hanover
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