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Warum soll der Fuss- und 
Veloverkehr gefördert 
werden?
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Pariser Klimaziel durch Modalsplit 
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Rechtliche Grundlagen 
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«Ein sicheres und direktes Wegnetz sorgt für 
eine hohe Attraktivität des Langsamverkehrs»

«Bund sorgt für bessere und 
sicherere Velowege mit 

Planungspflicht für 
Velowegnetz.»

«Mit dem Sachplan Velo schafft der Kanton Graubünden
die planerische Grundlage für die Förderung
des Velos als Verkehrsmittel für den Alltagsverkehr.»
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Pilotprojekt FVV-Konzept

• Federführung Kanton in Absprache mit Gemeinde
• Co-Projektleitung Kanton und Gemeinde
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Methodik
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Davos: sehr grosses Velopotenzial

§ Relativ flache Talebene
§ Kurze Distanzen
§ Konzentration des Wohn-

und Arbeitsstandorts
§ Hoher Binnenpendleranteil
§ Attraktivität der 

Tourismusdestination Davos
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2.5 km
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Zwei Ziele und drei Pfeiler

Infrastrukturen

Soft 
factors

Ressourcen 
und 

Governance
¾ Der FVV als eigenständige Verkehrsmittel 

(und somit Ersatz von MIV- und/oder öV-Fahrten):
� FV: für Distanzen bis 1.5 km (Davos-Platz, Davos-Dorf)

� VV: für Distanzen bis 10 km (Davos-Glaris <–> Davos-
Dorf/See)

¾ Der FVV als Zubringer zum öffentlichen Verkehr:
� v.a. Fussverkehr (Fraktionen – Bahnhöfe / Bushaltestellen)

� Veloverkehr: Zubringer «Hauptbahnhöfe»



Infrastrukturen: Grundsätze
Netzdichte Ein Netz für alle



Zielorte > Wunschlinien > Netz



Strategie – Fuss und 
Velonetzkonzepte
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Fussverkehr
Schwachstellenanlyse

Veloverkehr
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Massnahmen - Priorisierung
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Den besonderen 
Herausforderungen in 
Davos begegnen
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Velo fahren im Winter?
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Winter Cycling Kongress
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Danke für Ihre Aufmerksamkeit
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Danke für Ihre Aufmerksamkeit
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