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Bislang: Wirtschaftswachstum ~ steigender Ressourcenverbrauch
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Steffen, W., et al (2015)
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Der Verkehr verursacht den grössten Teil der CO2 Emissionen in der 
Schweiz 
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Das Dilemma der Verkehrsplanung und der Verkehrspolitik
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Rasche
Dekarbonisierung des 

Verkehrs

Weitere Verbesserung
der Erreichbarkeit Zersiedelung vermeiden

Innovationen
ermöglichen

(Uber, E-Autos, A-Autos)

Axhausen, K.W. (2020)

Loo, B.P.Y. and Axhausen (2022)

Alcott, B. (2005)
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Teufelskreis der Verkehrsplanung

Verbesserung
des Verkehrs

Bessere
Erreichbarkeit

Mehr Nachfrage
und 

mehr Verkehr

Mehr negative 
Externalitäten

(Stau, Überfüllung, 
aber auch Lärm, 
Emmissionen...)

führt zu…
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Negative Externalitäten des Verkehrs: Langsameverkehr als Ausnahme

ARE (2022) Externe Kosten und Nutzen des Verkehrs in der Schweiz, Bundesamt für Raumentwicklung, Ittigen.
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Eine Velorevolution als Ausweg?

Verbesserung
des Verkehrs

Bessere
Erreichbarkeit

Mehr Nachfrage
und 

mehr Verkehr

Mehr negative 
Externalitäten

(Stau, Überfüllung, 
aber auch Lärm, 
Emmissionen...)

führt zu…
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Denkpause
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Wie sind wir hierher gekommen?

Weshalb haben wir so lange eine MIV-zentriete Planung verfolgt?
(und ÖV)

Und wie könnten wir - nicht nur die Planer, sondern auch die 
Bevölkerung - einen neuen, nachhaltigen Weg einschlagen?
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Die Macht der Bilder

Le Corbusier (1935) La Ville Radieuse, Editions de l’Architecture D’aujourd’hui, Boulogne.
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Die Macht der Bilder

Parsons Brickerhoff-Tudor-Bechtel (1962) The Composite Report Bay Area 
Rapid Transit, San Francisco.
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Buchanan, C. (1963) Traffic in Towns, H.M. Stationery Office, London.
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Eine Verkehrsvision für das 21. Jahrhundet: eine E-Bike City?
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Birchstrasse, Zürich Bild von Lukas Ballo
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Eine Verkehrsvision für das 21. Jahrhundet: eine E-Bike City?

Ballo, L., L. Meyer de Freitas, A. Meister and K.W. Axhausen (2022) The E-Bike City as a radical shift toward zero-emission transport: Sustainable? Equitable? Desirable? 
[Manuscript submitted for publication], ETH Zürich, Zürich.
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E-Bike City: Grunprinzipien
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Absoluter Vorrang für 
Velofahrer:rinnen und öffentliche 
Verkehrsmittel an Kreuzungen

Sichere Fahrradinfrastruktur 
gleichmäßig über die E-Bike-

Stadt verteilen
Verringerung der Attraktivität des 

(hoch) motorisierten Verkehrs

~50% 
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Die E-Bike City: Kerngedanke

~50% des Straßenraums für Mikromobilität, z. B. Fahrräder, E-Bikes, Lastenräder, E-Scooter usw., 
bereitstellen
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~50% 

Slide by Lukas Ballo

Warum der Name "E-Bike-City" und nicht "Micromobility-City"?
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Das E-Bike als Katalysator des Wandels
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Das E-Bike als Katalysator des Wandels?
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E-Bikes erleichtern

• Längere Wege 
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Das E-Bike als Katalysator des Wandels?
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E-Bikes erleichtern

• Längere Wege 
• Steigungen
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Das E-Bike als Katalysator des Wandels?
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E-Bikes erleichtern

• Längere Wege 
• Steigungen
• Transport von Kinder und Waren
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Das E-Bike als Katalysator des Wandels?

20

E-Bikes erleichtern

• Längere Wege 
• Steigungen
• Transport von Kinder und Waren

..und:
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Das E-Bike als Katalysator des Wandels?
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E-Bikes erleichtern

• Längere Wege 
• Steigungen
• Transport von Kinder und Waren

..und:

E-Bikes ermöglichen es älteren und 
anderen Menschen, die über 
weniger körperliche Kraft verfügen, 
(länger) Velo zu fahren.
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E-Bikes haben ein höhres Potenzial, Autofahrten zu ersezten als Velos
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Ländlich

Wohnort

Velo- oder E-Bike Kategorie

Kleinstätisch und Agglomeration
Stätisch (Urban)

Konventionales Velo
E-Bike 25 (Pedelec)
E-Bike 45 (S-Pedelec)

y-Wert

x-Wert

Grafik von Lucas Meyer de Freitas

… auch auf dem Land!
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Doch welche Auswirkungen hätte eine E-Bike City?
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Fahrräder im allgemeinen Verkehr
(Photo credit to ©Toby Jacobs)

Rohstoffabbau

Produktion

Verteilung

Entsorgung

Nutzung

…auf unsere Umwelt? …auf dem Verkehr?

…auf unsere Städte und Leben?(Grafik von Vanessa Schenker)
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Das E-Bike City / D-BAUG Lighthouse Project
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ÖV – Planungsansätze und Werkzeuge für 
den Betrieb für stark schwankende 
Nachfrage

Strassenverkehr – Dynamische 
Strassenaufteilung, neue Kapazitätsmodelle 
und verbesserte Verkehrssimulationen

Planung – Werkzeuge zum Entwurf von 
Netze und Strasseninfrastruktur

Auswirkungen – Lebenszyklusanalyse der Li-
Batterien, Auswertung der Auswirkungen auf der 
Stadt, Erreichbarkeitsanalysen, KNA, Werkzeuge 
zur Bewertung von Netzwerken, Modelle für die 
Wahl des Zeitplans

Kosten und Sicherheit – Wie viel Kostet 
eine E-Bike City? Und wie Sicher ist sie? 

Akzeptanz – Würde Sie eine E-Bike City 
akzeptieren? Warum? 
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Neun Teilprojekte arbeiten daran die Vision konkret zu Machen
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B

C

D

E

F

G

HI

J

Verkehrssimulation, -modelierung, 
und -management

Betrieb vom ÖV unter starke 
Nachfrageschwankungen

Entwurf und Entwurfswerkzeuge 
für Strassen und Strassennetze

GIS-Basierte Optimierung- und 
Evaluationswerkzeuge für 
VerkehrsnetzeLebenszyklusanalyse der Li-

Batterien und der E-Bike City

Einflussfaktoren für die 
Akzeptanz der E-Bike City

Einschätzung der Kosten und 
Sicherheit der E-Bike City

Modellieren, wie E-Bike City 
unseren Tagesablauf beeinflusst.

Ganzheitliche Analyse 
der Auswirkungen
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Fragen?
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Link zur Website der E-Bike City
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Das E-Bike City Projekt wird durch das BFE und das D-BAUG unterstützt 

Link zur Website der E-Bike City
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Teilprojekte

Teilprojekt B: Mehrstufige, reaktionsfähige ÖV-Planung für bimodale Nachfrage
Teilprojekt C: Planung des neuen Netzes und seiner Kapazität
Teilprojekt D: Belastungsabhängige dynamische Raumzuweisung für verschiedene Verkehrsträger
Teilprojekt E: Räumliche Optimierung von Fahrrad Straßennetzen
Teilprojekt F: Umweltnutzen und –auswirkungen des E-Bike Citys
Teilprojekt G: Politische Umsetzung einer E-Bike-City
Teilprojekt H: Abschätzung der Auswirkungen
Teilprojekt I: Kosten für die Schaffung einer E-Bike City & erwartete Veränderung der Unfallrisiken
Teilprojekt J: Nutzenbasiertes Planungsmodell
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