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WARUM
BRAUCHT ES EIN
DIGITALES 
LANGSAMVERKEHR
MONITORING?



Heutige Methoden



• Erhebung nur an einer Stelle
• Keine Abbildung des gesamten 

Netzwerks
• Nutzerströme nicht erkennbar

• Genaue Messung
• Einfache Auswertung

•

Punktuelle
Messung



• Aufwändige Auswertung
• Datenverfügbarkeit
• Frequenzen hochgerechnet

• Großflächige Erfassung
• Bestimmung der 

Nutzergeschwindigkeit
• Rückwirkende Datenerfassung

•

Messung mit 
digitalen Daten



Hybride Messmethode



POTENZIAL 
DIGITALER 
METHODEN

DIGITALE  
NUTZERDATEN UND 
MESSSTATIONEN



Stravadaten

Zählerdaten Schritt 1:
Modellbildung

Übersicht Arbeitsschritte

+

Rohdaten
Individuelle lineare 
Modelle

Flächendeckende 
Nutzungsfrequenzen

Konfliktzonen





Möglichkeiten 
der digitalen 

Frequenzmessung

• Frequenzen Rad- und Fussverkehr

• Abbildung der aktuellen 

Langsamverkehrsströme

• Entspricht der Verkehr auch der 

Planung?

• Werden Beschilderung, Routen 

genutzt?

• Wo kommt es zu Dichtezonen? 



Frequenzkarten



Bike
< 1600
1600 - 3100
3100 - 8160
8160 - 18000
18000 - 92800

Fussgänger
< 1500
1500 - 2600
2600 - 3920
3920 - 10180
10180 - 98000

Nutzerzahlen (hochgerechnet)
Bike

< 1600
1600 - 3100
3100 - 8160
8160 - 18000
18000 - 92800

Fussgänger
< 1500
1500 - 2600
2600 - 3920
3920 - 10180
10180 - 98000

Nutzerzahlen (hochgerechnet)

ENTFLECHTUNG LANGSAMVERKEHRENTFLECHTUNG LANGSAMVERKEHR
SILVAPLANASILVAPLANA

Karte und Analyse:
M. Jochner, Mai 2020

Nutzerzahlen WegenetzNutzerzahlen Wegenetz 
Sommer 2019 (Jun-Okt)Sommer 2019 (Jun-Okt)



Zusätzlich zu den 
bereits

vorhandenen
Parametern

• Durchschnittsgeschwindigkeiten 
Radverkehr

• Kreuzungsgeschwindigkeiten

• Konflikt-Analyse

• Meistgenutzte Routen

• Rückblick auf die letzten Jahre

• Ausblick anhand Hochrechnungen



Dichte- und Konfliktkarten



Grenzwerte:
Ein gemeinsamer Rad- und Fussweg

(Signalisation 2.63.1) ist bei mehr als 60 

Fussgängern oder mehr als 100 Velos pro 

Stunde ungeeignet. 



ENTFLECHTUNG LANGSAMVERKEHRENTFLECHTUNG LANGSAMVERKEHR
SILVAPLANASILVAPLANA

Karte und Analyse:
M. Jochner, Mai 2020

Bike
< 1600
1600 - 3100
3100 - 8160
8160 - 18000
18000 - 92800

Fussgänger
< 1500
1500 - 2600
2600 - 3920
3920 - 10180
10180 - 98000

Geschwindigkeit Bike
sehr langsam
langsam
mittel
schnell
sehr schnell

Nutzerzahlen (hochgerechnet)
Bike

< 1600
1600 - 3100
3100 - 8160
8160 - 18000
18000 - 92800

Fussgänger
< 1500
1500 - 2600
2600 - 3920
3920 - 10180
10180 - 98000

Geschwindigkeit Bike
sehr langsam
langsam
mittel
schnell
sehr schnell

Nutzerzahlen (hochgerechnet)

Nutzerzahlen Sommer 2019Nutzerzahlen Sommer 2019
Gebiet Palüd Lungia - Lej NairGebiet Palüd Lungia - Lej Nair





VIELEN DANK!

@ALLEGRATOURISMUS

@ALLEGRATOURISM

@ALLEGRATOURISMUS


